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Kriterien zum Schutz gegen Fluglärm tagsüber  
Kriterium Wert  entspricht LAeq 

(am Ohr)1 
Bemerkungen 

Jansen 19772 19 mal 99 dB(A)   76 dB(A)  Jansen berechnet Leq unrichtig mit 
79 dB(A)   

Jansen 19953 19 mal 99 dB(A)   76 dB(A)  sog. Lärmgefährdungsgebiet 

Maschke 19964 Leq = 65 dB(A)  

Lmax = 99 dB(A)   

55 dB(A)  unterschiedlich in 6 Zeitbereichen 

Guski 19975 Leq = 59,4 dB(A)   49,4 dB(A)  mit sinkender Tendenz 

Wildanger 19996 Leq = 59,4 dB(A)   49,4 dB(A)   

UBA 19997 und UBA 
20008 

Leq =< 60 - 65 dB(A) < 50 - 55 dB(A) „Bei Fluglärmbelastungen (außen) von 
60dB(A) sind Gesundheitsbeeinträchti-
gungen nicht mehr auszuschliessen.“9 

Sondergutachten 
SVRU 199910 

Leq =< 60 - 65 dB(A) < 50 - 55 dB(A)  

Symposium 
Köpenick 199911 

Lmax = 60 -65 dB(A)  

Leq < 55 dB(A)   

< 55 dB(A)   

Mediation Frankfurt 
199912 13 

(Außenwerte) 

Alarmwert 65 dB(A)  

Schwellenwert 62 dB(A)  

Vorsorgewert 60 dB(A)   

 

ca. 50 dB(A  

berechnet nach LAI-Leitlinie 
(100:100 %), daher abzgl. ca. 2-3 
dB(A)  

Neufahrner Resolu-
tion14:erhebl.Bel./ge-
sundheitl Beeintr. 

Leq3 = 55/60 dB(A)  
(außen)  

45/50 dB(A)  

 

 

Kühner 200215 Erhebliche Belästigung ab 
Ldn = 52, 6 dB(A)   

Erhebliche 
Belästigung:  
Ld = 43 dB(A)   

Ableitung auf verschiedenen 
Wegen16 

SVRU 200217 Leq =< 60 - 65 dB(A) < 50 - 55 dB(A)  



2 
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