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Gliederung

- Grundsatzliche Bemerkungen
- Streuungsproblematik
- Nichtbertcksichtigte Flugverfahren

- Abweichungen zwischen AzB, Flula und Messungen



Es mussen alle relevanten Isophonen berechnet und offen
gelegt werden

Fehlende Isophonen:
- FUr schutzbedurftige Einrichtungen
- 100/100-Regel

- Dauerschallpegel nachts



Die AzB hat erhebliche Schwachen
Ansatz der AzB

- Rechenvorschrift fur Mittelwerte

- Grob klassifizierte Flugzeugklassen

- Vorgegebene Flugprofile (Hohe und Geschwindigkeiten)

- Vorgegebene Flugrouten; Nichtberucksichtigung von Directs
- Fragwurdige Dampfungswerte

- Ungenaue Berechnung in Kurven

- Fehlende Verifizierung fur das weitere Flughafenumfeld



Die AzB-84 ist der rechtsverbindliche Stand, AzB-99 ist

Arbeitspapier der ADV
AzB

Anleitung zur Berechnung von Larmschutzbereichen

- AzB-75: Rechenvorschrift einschlie3lich Datensatzen

- AzB-84: Erganzung um Chapter 3 — Flugzeuge

- AzB-99: Erganzung und Modifikation hinsichtlich Flugzeugklassen

Aufgrund Entwurfsstand ist unbedingt erforderlich
- Messtechnische Verifizierung nach Flugzeugtypen
- Vergleich der Hohen- und Geschwindigkeitsprofile



In die Larmberechnung gehen vor allem Emission, Abstand

und Dampfung ein
Grundlegendes zuzr Larmberechung

L Typ, F, v, Konf.) - 20 * Ig (s (h,b)/s,) -d (s (h,b) —s,) +Z —11

AT LW(SO) (

Z: Variation der Dampfung, Bodendampfung, Reflektionen,
Abschirmungen usw.

Dauerschallpegel

L. =f(NIT, L, t (v, 5))



Werte fur A330 und A340 sind nur teilweise plausibel
Vergleich A330/A340; Entfernung 20 km vom Startbeginn

Schallpegel/ dB(A) Schallintensitat /

W/ m?
55,6
A330-300 44
Y, 64
A340-300
- Vel 2,6
] o o ’—‘

S6.1/ S6.3/ S6.1/ S6.3/
A330 A340 A330 A340

L, = Lo (Typ, F, v, Konf.) - 20 * Ig (s (h,b)/s,) -d (s (h,b) —s,) +Z —11

Quelle: AzB-99; Fuld



Grundsatzlich: AzB ist ungeeignet zur Berechnung von
Maximalpegel-/Haufigkeitsverteilungen

- AzB ist ein Rechenverfahren zur Ermittlung von Mittelwerten; die fur
die Ermittlung von Spitzenpegeln erforderliche Verteilungsfunktion der
Spitzenpegel ist in der AzB selbst nicht enthalten

- Losung: Keine andere Larmberechnungsmethode, sondern Ubergang
zu Dosis-Wirkungs-Beziehungen, wie z.B. in der DLR-Studie
vorgeschlagen. Auch Simulationsverfahren zur Larmberechnung
ergeben eher Mittelwerte, sind also auch fur Maximalpegel-
/Haufigkeitsverteilungen wenig geeignet

- Dosis-Wirkungs-Beziehungen uberwinden das Paradoxon, dass eine
sehr grol3e Anzahl Ereignisse knapp unterhalb des Maximalpegels
genauso toleriert werden wie einige Ereignisse weit oberhalb des
Maximalpegels



Streuzuschlag nicht nachvollziehbar

Ermittlung des Streuzuschlags

N —+—+———7T——————7

Alrbus A300 Anflug
- 12 km vor Landeschwelle

A-bewerteter Maximalschallpegel [dB]

.
100

Haufigkeit

LA = LW(SO) (Typ, » ) B

Quelle: G10.1

Berucksichtigt

- Metrologie

- Unterschiedliches Flugverhalten
- Beladung?

Unberucksichtigt

- Unterschiedliche Flughohen, vor allem bei
Abflug bedeutend

- Unterschiedliche Flugzeugtypen innerhalb
einer Klasse

- Unterschiedliche Abflugverfahren

- Unterschiedliche Klappen- und
Fahrwerksstellung

- Abhangigkeit der Streuung von der
Entfernung zur Flugbahn

Angewandter einheitlicher Wert von 3 dB(A)
Ist nicht nachvollziehbar

20" 1g (s (n.0b)/s,)-d (s (h.b)—s,) +7Z—11

m



AzB berucksichtigt keine larmsteigernden Flugverfahren
Schub und Flughohe bei Anwendung von Flexthrust

A340-211 - Flexible takeoff thrust influence
A340-211 - Flexible takeoff thrust influence
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L, =L (Typ, F, v, Konf.) - 20 * Ig (s (h,b)/s,) -d_(s (h,b) —s) +Z — 11
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Quelle: Sourdine PL 97-3043




AzB berucksichtigt keine larmsteigernden Flugverfahren
Immission bei Anwendung von Flexthrust

A340-211 - Flexible takeoff thrust influence A340-211 - Flexible takeoff thrust influenca
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Quelle: Sourdine PL 97-3043



In den letzten Jahren hat der Larm vielerorts erheblich

Zugenommen
Larmmessungen der Fraport; L_ , nach Fluglarmschutzgesetz

O 2005 2004 2003 2002 - .
Mai-Juli  Mai—Okt* 6v.M* Mai-Okt FOlge larmreicher

I II I -

OF-Lauterborn
OF-Bieber
Zeppelinheim
Opelbriicke
Raunheim
Eddersheim
Kelsterbach
N-I-Rathaus
Florsheim
Bad Weilbach
Okriftel
GG-Nord
Nauheim
GG-West
F-Siid
N-I-Nord
F-Oberrad
Worfelden
Klein-Gerau
Biittelborn
Morfelden-West
Forsthaus
Weiterstadt
Grifenhausen
Morfelden-Siid
Bischofsheim

=> Hat der Larm einzelner
Flugzeugtypen
zugenommen?

=> Gibt es besonders laut
fliegende
Fluggesellschaften?

=Vergleich mit Rechnung?

Quelle: Fraport Startfrei 3/2005



Eigentlich hatte die Larmimmission abnehmen mussen
Tendenzen

- Weniger Chapter 2-Flugzeuge

- Erheblich weniger Verkehr der Air-Force; Ersatz Galaxy durch Starlifter
- Ersatz russischer Typen durch westliche

- Weniger MD-8x

- Bei LH-Passage Ersatz B747-200 durch A340-600

- Bei LH-Cargo Ersatz B747-200 durch MD-11

- Bei Hapaqg-Lloyd Ersatz A310 durch B737-800

L, =L (Typ, F, v, Konf.) - 20 * Ig (s (h,b)/s,) -d_(s (h,b) —s,) +Z —11

A W(s0)



Es wird gegen die LuftVO verstoRen
Auszug aus §1 und §22 LuftVO

§1 (2) ,Der Larm, der bei dem Betrieb eines Luftfahrzeugs
verursacht wird, darf nicht starker sein, als es die
ordnungsgemalde Fuhrung oder Bedienung unvermeidbar
erfordert”

§22 (1) ,1) Wer ein Luftfahrzeug auf einem Flugplatz oder in
dessen Umgebung fuhrt, ist verpflichtet,

12 nach dem Start unter Beachtung der flugtechnischen
Sicherheit so schnell wie moglich Hohe zu gewinnen®

Quelle: LuftvVO



Streuung in Kurven ausgepragter als auf Geraden
Flugspurenaufzeichnung 12.10.2005
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Quelle: DFLD (DFS)



Directs werden nicht berucksichtigt
Directs

i : %{ ﬂh&!’hl"lllfiﬂ

wr% %?, Fragen zu Directs:

i &* - Werden, sofern mit der Vergabe
- von Directs (nach Praxis der DFS
tagsuber oberhalb 5000 ft und
nachts oberhalb 8000 ft)
gerechnet werden muss, die
Auswirkungen dieser Directs
untersucht?

-Wie hoch ist die Zahl der
Larmbetroffenen im Bereich von
Directs?

L, = LW(SO)(Typ, F, v, Konf.) - 20 * Ig(s (h,b)/s,) -d_(s (h,b) —s,) +Z —11

Quelle: DFS; DFLD



Tiefhalten und schnelles Steigen werden in der AzB nicht

berucksichtigt
Div. Startverfahren und Lage der Anflugroute im Bereich Frankfurt-Nord

3500
3000
& 2500
®
S
> 2000
L
o) \ ATA (AzB)
2 1500 ICAO A
15
= / L ICAO A v lim
= = Begrenzung durch
< 1000 7/ Anflugroute
/ %+ Begrenzung durch
500 Anflugroute bei
minimaler
Anflughéhe
(Anflughdhe —
0 1000 ft)

0 5000 10000 15000 20000 25000 30000
. . Flugverlauf bei
Entfernung ab Startbeginn [m] Bad Homburg Konfliktsituation

Ly = Lueo) (TYP, .V, )-20*Ig (s (h,b)/s,) - d (s (h,b) —s,) +Z — 11

Quelle: AzB; Dr. Fuld; Luftfahrthandbuch; Sourdine PL 97-3043



Indirekte Folge einer neuen Gegenanflugroute: Geringere

Flughohe abfliegender Flugzeuge

Radarspuren 7000-10000 ft am 6.3.01(0:00-24:00) und am 29.7.01 (6:35-12:00) im Norden

Frankfurts
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L, = Liveo) (Typ, , Konf.) - 20 *Ig (s (h,b)/s,) -d (s (h,b) —s,) +Z —11

Quelle: DFS



Angenommene Steigprofile mussen uberpruft werden
Standardisiertes Steigprofil fur die AzB-Berechnung fur eine Flugzeugklasse und geflogenes Profil

Steigprofil Flugzeugklasse S6.1 (2-MOTs > 120t, z.B. A300)
Flughéhe Uber Flughafen / m
4500

y Angenommenes Profil (AzB 99)

4000
2500 / Anflugroute; hier typische Hohe
/ gezeichnet; Minimalhohe kann darunter
3000 // liegen
2500 /L_K / Profil bei Konflikt mit anfliegenden Flugzeugen

2000 /
1500 /
1000 /

/

500

0

0 5000 10000 15000 20000 25000 30000 35000
Entfernung vom Startbeginn / m

L, = Lueo (Typ, , Konf.) - 20 *Ig (s (h,b)/s,) -d (s (h,b) —s,) +Z —11

Quelle: AzB 99 (Entwurf); Eigene Analyse



Auch die Larmimmission des Gegenanflugs muss gepruft

werden
Hohenprofil fur anfliegende Flugzeuge in Frankfurt

ADES-STAR : EDDF —> % Number of Flights: 180
at Date: 24 Jut 0

C e e e e S I T e e R IR 204

Trackdistance {nm}

—_— et — Prop —_— Turhoprop e HNKOWN

L, =L,

A W(s0) (

Quelle: DFS

Typ, F, v, Konf) 20 *Ig (s (h,b)/s,) -d (s (h,b)—s,) +Z —11



Verschiebung des Gegenanflugs; wird nicht berucksichtigt
nach Ausbau

z AFF KE Formlurg ud Entwiodumg
i 45 B Ay Prodgagetarc

Avsba
Flughafern Frankfurt Main

Pﬁfﬂﬁamw T
s ; s P N e AR § ruh s Batrlaberiobiung 07 gl BT
— Anflugrouten nach Ausbau Anflugrouten heute

L, = Lo (Typ, , Konf.) - 20 *Ig (s (h,b)/s,) -d (s (h,b) —s,) +Z —11

Quelle: Fraport



Geringere Flughohen durch Verschiebung des

Gegenanflugs werden von der AzB nicht berucksichtigt
Flugprofile vor und nach Ausbau Uber Bad Homburg

=7z
e

—

; A,

Vorm 19.4.2001 Seit 19.4.2001 Nach Ausbau

=> Uberflughthen bis herab zu 4000 ft
=> Spitzenpegel von 70 dB(A) und mehr
=> Ahnliche Situation auch bei Bergen-Enkheim und Wiesbaden

L= Lo (Typ, , Konf.) - 20 *Ig (s (h,b)/s,) - d_(s (h,b) —s,)+Z —11

Quelle: Bl Bad Homburg



Es ist nahezu eine Verdopplung der Flugbhewegungen zu erwarten
Flugbewegungszahlen Istfall, Nullfall und Planungsfall/ 6
verkehrsreichste Monate

DOT7 NAKOM E
AzB-Gr| Tag | Nacht
P21 464 i - D07 MAKOM E PN | D07 _NAKOM_E
511 b -DI - . |azBGr] Tag | Nacnt AzB-Gr| Tag | Nacht
512 o 0 P21 291 0 : P21 670 o
513 1] 0 o e S5 1 230 o 551 1197 o |
532 0 i : 552 | 3343 0 S52 | 5551 0
54 1] i | Sh.1 0 ¥ S6.1 0 0
551 452 i SE 2 0 0l 36.2 0 0
552 3430 13 S63 0 O 6.3 0 0
1553 ] : 57 0 0 ot ﬂ L
Ges | 3973 D:l Ges | 7418 |
Istfall Prognosenullfall 2015l Planfall 2015

80/d 150/d
Schonwetterproblematik wie in Raunheim!



Geschatzte Belastung nach AzB-99 und LAI-RL : 48 dB(A)
AzB-99 Auswertung nach Klassen in Bad Homburg auf Basis DES Planungsfall; 24 km ab Startpunkt

(Streuung vernachlassigt); L __ in dB(A)

69

61 56

P2.1 S5.1 S5.2 S5.3
Normalhohe S5.2: ca. 7500 ft uber NN

Quelle: Fraport, AzB-99



Es gibt hdaufig Uberfliige in Hohen unter 6000 ft

Stanly-Aufzeichnung Sonntag, 14.11.05, 9:30 — 9:40 Uhr

EASTANLY_Track

Z

@ Flugspuren
) Fliige “Tive"

DFS Deutsche Flugsicherung

Flughafen Frankfurt |

Kurpark

| Zeitspanne (Ortszeit)

Tag Mlonat Jahr

|14 v|.|11 v|.|2005 v|

Uhrzeit Beginn |9 W30 W

Uhrzeit Ende |8 w40 W

Werfiighare Flige
12, November 2005 04:00:00
27, Movember 2005 00:00:00

Flugtyp
(®) Abfige

OAnﬂuge

l Flugspuren abrufen

Ausgewadhiter Fluy

FIug-ID|

Hohe iiber NN

| E— 0- 30001
7 3000- 0001

|~/ | oo E000- S000f

| | 2000 - 10000/

= e ———— B ==y -~ _IFa

Quelle: DFS



Aufgrund des Tiefhaltens durfte die Belastung bei 52 dB(A)
liegen

AzB-99 Auswertung nach Klassen in Bad Homburg auf Basis DES Planungsfall; Hohe auf 5000 ft
begrenzt; (Streuung vernachlassigt); L __ in dB(A)

74

61 61

P2.1 S5.1 S5.2 S5.3

Quelle: Fraport, AzB-99



Bereits ab 33 dB(A) innen (48 dB(A) auRen) tritt
fluglarmbedingtes Aufwachen auf; in Bad Homburg liegen die
Spitzen hoher

Aufwachwahrscheinlichkeit

%{jlugwﬂmhr
Aufwachwahrscheinlichkeit (Feld) ))ﬁ
| - ‘_ Kritisch vor allem
Empfindlichstes Schlafstadium $2, Mitte 2. Nachthalfte,
Hintergrundpegel 27,1 dB(A) (Median) aUCh an
25%
— Rk Fingrm FELD Wochenenden
== LRA Spontan FELD
- 20%
%
g
= 15%-
E: 32.7 dB
£ 10%-
8 8.6%
m ._J-.--
2
<
5% -
0% . . . . . . . T . T . .
20 25 30 35 40 456 BO 55 60 &5 FO 76 80 85
Maximalpegel in dB(A)
(am Ohr des Schléfers) ﬁ#u:

Quelle: DLR



Abwagungsrelevante Schwellwerte werden in Bad Homburg
uberschritten

Schwellwerte in dB(A)

LmaxaufSen /d B Leqaufsen /d B

Storschwelle in Schulraumen 40-46
Aufweckschwelle 48
Storschwelle Komm. aul3en 51

Psycho-physische

Unbehaglichkeitsschwelle' 60

Vegetative Beeintrachtigungs-

schwelle des wachen 63

Menschen’

Richtwert fur Kurgebiete 45

'Aussage Prof. Sprengs in Mediation Flughafen Frankfurt,
Ergebnisse zu O2/03, Beschluss der Mediationsgruppe vom
26.11.1999, zu Lmax innen

Quelle: DLR



Auch ,,Fluglarmgewohnte beschweren sich schon uber
Fluglarm in Bad Homburg

Auszug aus einem Leserbrief

“Ich bin vor gut einem Jahr von Raunheim nach Bad Homburg
gezogen. Grund war auch die permanente und steigende
Larmbelastung in Raunheim. Seit gut einem halben Jahr verstarkt
sich auch hier in Bad Homburg der Fluglarm.

Aus meinen «Raunheimer Zeiten» kennen mich die Mitarbeiter der
Hotline. Und da hort man namlich, dass es jetzt vermehrt Anrufe
aus Bad Homburg gibt. Ergo ist der Fluglarm gestiegen!

Quelle: Taunuszeitung 7.10.2005



Im GroRraum Paris gibt es keine Konflikte zwischen an- und
abfliegendem Verkehr
Darstellung von Flughohen
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In Frankfurt wird beschleunigt statt Hohe gewonnen
Gemessenes Geschwindigkeits- und Hohenprofil vs. AzB-Daten; A320

Ceschwindigkeitsprofile A320 18AT5_FRA 2000 Héhenprofile A320 18AT5_FRA 2000

250

200

@
=

Geschwindigkeit [mi's]

=
=

0

0 5000 10'00C 18000 20000 25000 30000 0 5000 10000 15000 20000 25000 0000
zuriickgelegte Distanz [m] zurlickgelegte Distanz [m)

Ware steileres Steigen und geringere Beschleunigung nicht mit
geringerer Larmimmission verbunden?

Falsche Ergebnisse durch falsche Annahmen?
L, = Lo (Typ, -, v, Konf.) - 20 * Ig (s (h,b)/s,) -d_(s (h,b) —s, ) +Z — 11

Quelle: Empa; RDF



Flula2 ermittelt tendenziell vor allem in groRerer Entfernung

vom Flughafen hohere Larmwerte als die AzB
Verglelch far Frankfurt
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Eine messtechnlsche Ver|f|Z|erung erfolgte bisher nur in
Flughafennahe!



Im Eindrehbereich wurden erhebliche Differenzen zwischen

AzB-Berechnung und Berechnung aus Radarspuren

ermittelt

Larmimmission in Mainz nach AzB und als Differenz zwischen AzB und Berechnung aus

Radarspuren 2000

AzB-Entwurf [g=3)
DES 2000

Tag

Leqn

Bl a0
M 7s0-300
8 700-750
M c50-700
M co0-350
8 ssu-500
M s00-350
O 450-500
E sn0-450
O 350-400
O s00-3s0
O 300<

Marz-AzB DES 2000

Tag

Lega

B -0
M o 125-150
M 100-125
W rs-100
B 5075
E 25-s0
O oo- 28
B 2500
O sn-2s8
O sp=

Quelle: Debakom; Stadt Mainz




Messungen zeigen erheblich hohere Larmimmission als

berechnet
Messung des DFLD in Glashutten SchloRborn am 5.10.03

Leq Macht 46,1 dB{A} / Leq Tagesrand 55,1 dB{RA} / Leq Tag 57,5 dB{A} / Leq Ganztags 55.8 dB{A)
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27 5% _ Rechenwert: 47 dB(A)

" - Messwert: ca. 55 - 56 dB(A)

#% => Warum veroffentlicht Fraport
o keine Vergleichswerte?

=> ,Larmarena“?

L= Lo (Typ, , Konf.) - 20 *Ig (s (h,b)/s,) -d (s (h,0) —s,)+Z —11

Quelle: www.DFLD.de; RDF


http://www.DFLD.de/

Ein verlasslicheres Rechenverfahren ist erforderlich
Isophone 6x68 dB(A) (1-6 Uhr)
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Quelle: G10.1 Teil A



6x68 dB(A) (1-6 Uhr) treten auch weitab vom Flughafen auf

Messung Hasselroth-Niedermittlau

Online Larmmessungen durch: Deutscher Fluglarmdienst e.V.
19.11.2005 (Samstag) / Hasselroth - Niedermittlau Fluglarm-Beschwerde verschicken

AzB-Wert S7 in 3570 ft uber
Grund im Zwischenanflug:
67,9 dB(A)!

=> (Gerade aullerhalb der 20-km-
Zone ist messtechnische
Kontrolle erforderlich
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Noch deutlicher: Bei vom RP verlangten Berechnungen
Isophone L =47 dB(A)
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Quelle: G10.1 Teil A Anhang



23x55 dB(A) nachts konnen und mussen berechnet werden
Auftreten dieser Belastung

Abflug

- Flughafennah seitlich der Abflugrouten
- (Flughafenfern unter Abflugrouten)

Anflug
- Flughafennah seitlich der Anflugrouten

- Zwischenanflug
- Gegenanflug

Bei verbindlicher Festlegung des CDA kann dieses
berucksichtigt werden




CDA wird nicht konsequent umgesetzt
Stanly-Flugspuren vom 9.11.05 ; 0-5 Uhr

A STANLY Track

DFS Deutsche Flugsicherung

Flughafen Frankfurt Zeitspanne {Ortszeit)

Tag hdonat Jdahr
[ w1 w|izoos v

{*) Flugspuren
O Fliige "lve"

Uhrzeit Beginn [0 W00 W
Uhrzeit Ende |5 %[00 &

Werilighare Flige
2. Mowember 2005 00:00:00

10, Movember 2005 00:00:00

Flugtyp
) Abflige
(& Anflige

[ Flugspuren abrufen ]

Ausgewshiter Flug

Flug-1D | |

Hiahe uber NN
— 0- 30001
C——13000- BO00f
T mooo- 8000 f
I 5000 - 10000 f

-

1.2

IJava Application Window

Quelle: DFS



CDA wird nur zogerlich eingefuhrt
Anwendung des CDA

- Ankundigung im Oktober 2004: CDA von 23 — 6 Uhr
- Bekanntmachung im Marz 2005: CDA von 23 — 5 Uhr

- Aussage in einem Fluglotsenforum: CDA von 0 - 5 Uhr



Umkehrschub wird weder von der AzB noch bei der

Rolllarmberechnung berucksichtigt!
Auszug aus AzB; Beispiel eines Datenblatts fur Anflug

[m]

(C))

V4

[dB]
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(6

H

[m]
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L, = Lo (TYP, F. v, Konf.) - 20 * Ig(s (h,b)/s;) - d (s (h,b) —s) +Z — 11

Quelle: AzB-99




Es gibt Diskussionen uber eine Ausdehnung des

Luftraums C
Luftraumstrukur im Bereich grof3er Verkehrsflughafen

e | AUSAehnung des Luftraums C
C = sunmesve | bedeutet
- CYEFR-Berechtizung
. ; - Trarspondey
\ L0 / ®Geringere Flughohen von
K ez & Verkehrsflugzeugen (IFR-
P e 5 Verklehr) mogllch"
C - Skl 10008 ®Geringere Flughohen von
- Freigahe erforderlich / . .
* ; St [FT/VER . v Luftfahrzeugen im Sichtflug
« Y 4> zwangslaufig,
2500 ft GHD I
G lomsan also mehr Larmimmisssion, die
dem Groldflughafen zuzu-

rechnen sind

In Frankfurt wurde zum
19.4.01 auch der Luftraum C
erweitert!

Quelle: DFS; Luftrecht-Online; Dr. Fuld



Fazit: AzB ist ungeeignet

- Erfullt nicht UVP-Vorgabe ,,Beschreibung der zu erwartenden
erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen des Vorhabens
unter Berticksichtigung des allgemeinen Kenntnisstandes und
der allgemein anerkannten Prifungsmethoden”

- Fraport lennt Garantien und Kontigentierungen ab

=> Offenbar weill Fraport, dass mit der AzB Belastung
unterschatzt wird

=> Anwendung eines zeitgemaBen Simulationsverfahren
zwingend erforderlich

=> Wer hat die Anwendung der AzB entschieden?



Simulation bildet die Situation besser ab als die AzB
Vorteile der Simulation

- Keine festen Annahmen fur Geschwindigkeit
- Keine festen Annahmen fur Flughohe

- Schubeinstellung ist aus Gewicht, Beschleunigung und
Hohenanderung ermittelbar

- Bessere Abbildung der Streuung in Kurven und bei Directs

L, = Lo (TYP, , Konf.) - 20 * Ig (s (h.b)/s,) -d (s (h,b) —s,) +Z —11



Radarspuren fur den Ausbaufall liegen in Form der TAAM-

Simulation vor
Moglichkeiten der Verwendung der Daten aus A3 Anlage 3 fur die Larmberechnung

- Simulation mit realistischen Emissionsdaten
- Simulation mit angenaherten Emissionsdaten
- Zumindest Uberprifung des AzB-Modells

- Vergleich mit DES-Belegungen



